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Bu bulu$, mekanik gu? ureten ve ayri ayri basma ve 
genle^me silindiri olan i^ten yanmali bir motoru 
tanimlamaktadir. Her iki silindirin ifinde, merkezden 
ka^ik olarakyerIe§tirilen ve kendi ekseni etrafmda 
donebilen rotor vardir. Kompresor (basma) 
haznesinde, birinci hucre havayi silindirin ifine 
almaktadir, ikinci liiicre havayi hapsetmekte, ii^iincii 
hiicre ise havayi siki$tirarak kom$u tUrbin haznesine 
aktarmaktadir. Tttrbin haznesine aktarilan hava 
oncelikle birinci hiicrede yakit ile kari§tirmakta ve 
yakilmaktadin Daha da yiikselen basin^h yanmi? 
gazlar, ikinci hiicrede tttrbin rotoru uzerindeki 
paletleri dondiirmekte ve gen!e§mektedir. Bu kuwet ve 
tork, bir di$li vasitasi ile kompresor rotoruna 
aktarilmakta ve dSngu si$teme yakit verildigi 
miiddet(e devam etmektedir. iif uncii tiirbin 
hucresinde ise yanmi$ ve enerjisi kuUanilmis gazlar 
egzost kisminda di^ariya atilmaktadir. 
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I lb 

TARiFNAME 

TURBO dongOsel ItkI motoru ve termodInamik cevrImI 

Bulu§un iigili oldugu teknik saha : 

Bulu^un iigili oldugu saha Igten yanmali motorlar ve daha belirgin olarakta dangQsel igten 
5 yanmali motorlardir Bu ddngOsel motorlar, konvanslyonel pistonlu motorlara orania bazi 
OstQnIQkleri vardir. Bunlar, daha az donanim pargasi, ayni gOgte daha dQ§Qk toplam agirlik 
ve daha basit tasanm nitelikleri olarak siraianabillr. Ozellikle pistonlu motorlann her devirde 
kar§i!a§tiklari ters ivmelenme ve ters yQklere maruz kalmalan dCngDsel igten yanmali 
motorlarda s6z konusu degildlr. Boylelikle daha uzun. 6mQrlQ ve daha verimli olmaktadirlar. 

10 Bulu§un llgiii oldugu bilinen durumu: 

Degi§ik dongOsel igten yanmali motor tasarimlan vardir. Bunlari gogu. silindir haznesine 
merkezden kagik olarak monte edilen bir rotor ihth/a eder. Ancak higbiri basma ile yanma ve 
genle§me olaylanni ayri ayn haznelerde yapmamaktadir. Aynca gogunda , rotor geperine 
dagitilmi§ goklu palet sistemleri vardir. Donen rotor iginde. radial surgQIer yonOnde hareket 
15 eden bu paletler. rotor ile silindir \g cidari arasinda kalan alani, d6nu§ konumuna gore, 
degi§ik sayida 5ali§ma hQcrelerine ayimiaktadirlar 



Bu motorlara arnek olarak a§aaidaki patentlerin agikladiQi motorlar referans verilebillr. 
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Ancak bu dSngOsel motoriannda bir 90k dezavantajlari vardir. Bunlann ba§inda $ali§ma 
hOcrelerinin birbirleri ile yeteri kadar yalitilamamasidir. BOylelikle yanma odasindan gaz, 
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basinc've-enigrji sizmaktadir. Bir ba§ka problem ise paletlerin zamanindan once ileri veya 

geri gekilmeleridir, yani zamanlama problemldir. Bu zamanlamaya bagli palet mekanizmalari 
oldukga karma§iktir. Bir ba§ka sorunda, paletlerin silindir haznesinin cidariarma mericez kag 
kuwetinin ve yay basincinin etkisi ile sQrtQnerek a§mmalara ve ismmaya yd a^masidir Bir 
5 ba§ka sorunda, basma. yanma ve genle§me sQreglerinin tek bir dongOsel harettin \g\n 
yapildiklan seO^'lik bir sQpQrme alanma siki§tirtlmi§ olmalandir. Bu agisal daritktan dolayi. 
azellikle genle§me sQrecinin tarn olarak tamamlanamadan sonlandirilma zorunlulugu vardir. 
Ornegin W09748885 nolu patentin resimlerinde agikga gorQIdQgQ Qzere genle§me ancak 
200''-180'' derecellk bir supQmrie alaninda ger9ekle§mektedir 

10 Bulu§un 96zamana anriagladigi teknik problemler: 

Bu bulu§ta, basma ile yanma ve genle§me Iki ayrt haznede yapilmaktadir. Bu iki silindirin 
ortasinda, sirasi ile gaz ge5i§ini ve sizdirmazligi, kendi ekseni Qzerinde donen bir vana 
saglanmaktadir. B6ylelikle kompresorde Qretilmi§ degerii basin? ve tOrbinde yanma ile ortaya 
5ikan enerjinin §aft enerjisine d6nu§meden sizarak israfi tamamen onienmektedir. Ayrica 

15 kompresGr ve turbin gCrevlerini gOren iki ayn hazne olunca. paletlerin rotor iginde geri veya 
ileri gitmesi gerekmemekte, palet ugleri sQrekli olarak silindir \g cidar profilini izlemektedir. 
Boylelikle karma§ik palet mekanizma gereksinimide ortadan kalkmaktadir. KompresSr ve 
tOrbin rotortari birtDirierine di§li ile akuple edilmi§lerdir. Boylelikle siki§tmlan havanin 
kompresordeki hQcreden. tOrbin liQcresine, aktarma vanasinm agik olduQu konumda, yani 

20 tam zamaninda yapilmaktadir.Bu zamanlama, di§liler ile saglandigmdan gok hassas 
olmaktadir. Hem kompresdr, hemde tOrbln tarafinda bulunan ve her Iki rotorun gapi 
boyunca sQrgOIQ tek bir palet kullanilmaktadir. Bu sistemin, daha once tasarlanan ObQr 
motoriardan iki QstOnlogo vardir. Birinci QstQnIQk, dSngQsel bir ortamda bulunan paletin her 
iki ucuda silindir geperini izlediQinden, lier iki ugtaki biribirine ters mericez kag kuwetlerinin 

25 birtDirlerini az Qok dengelemesidir. Ikinci QstQnIQk ise, bu bulu$ta paletleri silindir cidarini 

mericez kag kuwetininde etkisi ile siyimiasinin aniiyecek ve paletin dongQsel yOkOnQ ta§iyan 
mil sisteminin konulmu§ olmasidir. Boylelikle abQr motoriarda soz konusu plan palet-silindir 
a§inmasi ve a§in isinma Onlenmi§ olmaktadir. Basma ve genle§me sQrugleri ayn ayri biti§ik 
iki haznede gergekle§tiainden, palet faydali sQpunme aiani, 270«-360^derecelere 

30 yayilmaktadir. 

Resimlerin aQiklanmasi: 

Resim 1 : KompresSr ve tOrbin haznelerinin yanyana izometrik gfirOntOsQ. 
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TQrbift-tarafindakI kaplln(30),Volan sa? tutucusu (32).TQrbIn Qst yataSi(43),Di§ll 

kutusu(35,22),TQrbin Qst kapak su soQutma kanali(41),TQrbln Qst kapa9i(43),Su ceketi Dst 
saci(18),Egzostyandi bulunan tOrbin di§ sflinclir(34).Su ceketi ait saci(14).Tranfer mil yataQi 
(ge5i§ vaifi dongOsQ ve zamanlamasi i5in)(23),Transfer mili(8).Zamanlama mili(6),Kompres6r 

5 kapaQi, zamanlama mil yata9i(10).Hava alik yangi bulunan kompresar di§ silindir(1 9) 

Resim 2: DdngQsel valfli yanyana hazneii motor igi genel g6rQnQ§. 

Su ceketi Qst 8aci(45),Kompres6r di§ silindir(46),Kompresar '\g sillndir(48),tompresar paleti 
tarafindan sDpQrOlen alan(72,49.53),Kompresar paleti(50), Kompresar palet 
mIli(54),Kompreser palet mil pimi(55).Hava ge?i§ vaif yata9i(70),Hava ge(?i§ vaifi(69),TQrbin 
10 di§ sllindir(57),T0rbin \g silindir(59),TQrbin paleti(63),TQrbin paleti tarafindan sQpQrQIen 
alan(66,60),TQrbin palet mili(61).TQrbin palet mil pimi(62) 

Reslm3: Yanma odacikli yanyana hazneii gengOsel motorun Dst gdrOnO^Q. 

Kompresar rotoru(89),Kompreser paleti(87).Kompres8r palet mili{81), Kompresar palet mil 
piml(82),TQrbin fotoru(96),TQrbin palet mili(105).TQrbin palet mil pimi(104) 

15 Resim 4: Kompresar ve tOrbin haznelerinin alt alta izometrik garOnQmO. 

Kompresar rotor gavdesi(129),Turbln rotor gevdesl(1 17),Ge9l§ haznesl(1 14) 

Resim 5: Rotor, kayar palet, sizdimiazlik elemanlari. alt yaylar, palet sQrtOnme enleme 
mekanlzmasinin patlatilmi§ izometrik garOnOmO. 

Palet ile alt ve Qst kapaklar arasi segmanin yuvasi(134,136),Palet ucu segmani(145) 
20 Bulu§un agiklanmasi: 

Motorda sirasi ile izlenen temriodinamik sDregte, liava i?eri almmakta (20), kompresar 
haznesinde (49) basinci arttinlmakta ve tOrbin kismma bir zamanlama valfini (67,68) gegerek 
aktanimaktadir. TOrbin haznesinde (66) ise yanma ve genlef menin meydana gelmekte.ve 
palet cidarlan (63) bu basmg altinda tOrbin rotorunu (96) dandOmrjektedir. Rotor §aftma bagli 
25 di§liler (33,28,25) beylelikle harekete ge^mekte ve bu OglO di§li dizininin di^er ucundaki 
kompresar §aftina gQ9 aktanimaktadir. Bu gOcOn $oQu, yeni girmekte olan havayi once 
hapsemeye ve daha sonrada basincini arttimiaya yaramaktadir, TOrbinde gOg Oretilip §aft 
enerjisine danO§tQrOldOkten sonar, genle§en gazlar egzost deliginden di§ari atilmalctadir 
(116). 
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Resim Ide'de gdrQIdQQQ Ozere, motor iki ana ve birde yardimci kisimdan olu§maktadirr 
Blrinci kisimda, hava aligi (20), basma. yanma ve genle§me (37) hazneleri. ve egzost 
bulunmaktadir. Aynca bu birinci kisimda soQutma (18,41) ve yagiama igtn de motor sistemi 
tasarlanmi§tir. Rotor so§utma yagi ile rotor rulman yataklarmin (2) yagiamasi birbirinden 

5 ayrilmi§tir. Iklnci kisimda. di§li kutusu (22) ve igindeki gO? aktarma organlari vardir. Disli 
kutusu iginde diferansiyel yagi, sogutma ve di§li yOzeylerini a§mmalardan koruma gdrevini 
yapmaktadir. Yardimci kisim ise birinci ve ikinci ana kisimlar arasmda hareket ileti§imini 
zamanlama uyumunuda (senkronize) gSzeterek yapmaktadir. Bu kisma dahil olan pargalar 
arasmda, kasnak milleri (6,8), kasnaklar (7.25), hareket transfer gubugu (23) ve geg\§ valfifi 

10 (5) sayabiliriz. 

Men yanmali dangOsel motorlar, havayi once di§ardan emip, sonrada palet (50), ig silindir 
(48) ve rotor cidarlannin beliriediai bir hOcrede (49) havayi hapseder, ve daha sonra bOyOk 
bir verimlHikle, bu havayi siki§tiririar. Bu sikisma gok dOzgOn ve oldukga duramen bir ortamda 
yapiidigindan, havaya enerji yOklenirken kayiplar en dQ§Qk seviyede tutulabilir. Havanm 

15 basinci, 270*'derecenin Qzerinde bir sQpOrme agisina sahip palet (50) tarafindan olabildigince 
uzun bir sQrede yapilir Resim 2'de gSrOlen ve sol haznenin iginde silindir merkezinden kagik 
olarak kendi ekseni etrafmda donen kompresar rotoru, saat yelkovan yonunun tersine 
dengOsel bir hareketle turbin'den alman gQ? ile donmektedir. Her iki siiindirin (48,59) iginde, 
merkezden kagik olarak yerle§tirilen ve kendi ekseni etrafmda d5nebilen rotorlar ayni y6nde 

20 donmektedirler. TQrbindeki genle§me, kompresQrdeki basma sQrecinin sondan ba§a dogru 
(yOksek basin^tan atmosferik basinca) gelinen bir sQreQ olarakta algtianabilir. 

Her iki haznedekl rotor (83,96), silindir \g geperine (88,97) tek noktadan sQrekll olarak 
degmekte, baylelikle birbirlnin ayna yansimasi gibi duran ve valf gegi§ noktasinda birbirine 
teget duran, hilal bigimlnde, iki sQpQrme alani (72,49,53; 60,66) yaratilmi§ olmaktadir. 

25 SQrgQIQ ve dener bir palet (87) ile donanmi§ kompresar rotoru (89). 50°-90^ geriden tOrbin 
rotorunu (100) takip etmektedir. Yani kompresar dangOsel hareketini bitirdiQine. paletin bir 
ucu (109) siki§tinlmi§ havayi agik konuma gelen valf (67)'den gegirerek tOrbin kismma 
aktarabilmektedir. Bu sirada turbin paletinin (100) her iki ucu (102,95) valf noktasindan 
90**kadar uzakla§mi§ olmaktadir. Paletlerin (87.100) donebilmesi \g\n siiindirin ig geperleri 

30 (97,88) dairesel degildir. Bu silindir \g cidari, palet. silindire iki ug noktadan (109.86). sQrekli 
temas edecek §ekilde gizilmi^tir. Valf agma kapama suresi ile. kompresar siki§tinna 
zamanina uyum transfer mill (8) ve gegi? valfi (67,68.69.70) arasma gerilen bir kasnak (7) ile 
saQlanmaktadir. TOrbin haznesine aktanlan hava oncelikle yakit ile kan§tinlmaktadir. Yakit 
tOrbin Qst kapaQindan enjeksiyon ile pQskQrtQimektedIr ve uygun oranlarda kan§tinlmakta ve 
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yakilmaktadin Dahada yOkselen basmgli yanmi§ gazlar, tOrbin rotorunun (63) Qzerindeki 
paletin (37) kenarina ydklenmekle ve onu dSndQrmektedirler. Yanma ve gug Qretme fazi, 50k 
geni$ 360'>-270''1ik bir ddngQsel a9i boyunca yapildigi yakit enerjisinin mekanik gQce 
ddnCI$mesi 90k verimli bir ortamda gergekle^mektedir 

5 Yanmi§ gazlardan uretllen kuwet ve tork, tObin §aftini dOndOrmekte (31), bu enerjinin bir 
kismida. Q9IQ bir di§li dOzene^i (33,28,24) lie, kompresOr rotoruna aktarilmaktadir. 
KompresSr ve tOrbin birbirlerini faz farki ile, basingli liava ve §aft enerjisi ile beslemektedirler. 
§aft enerjisi kullanilmi; gazlar egzost ktsmmdan (115) di§anya atilmaktadir. 

Hava/yakit kan§imi, buji (91) veya dizel motorlarmda oldugu gibi, yOksek basm?li ate§leme 
10 sistemleri ile tutu§tunjlabilir. TQrbin haznesinin kenanndan su sogutma ceketini (41) de 
delecek §ekilde. 2 buji dellQi a5ilmi§tir. DSnen pargalar, ilgili rulmanlar ve gug aktarma 
organlan (di§li kutusu) uygun §ekilde yaglanmaktadir, Gaz. basing ve isi kagaklanni finleyici 
§ekilde motor, sizdirmazlik elemanlan ile donanmi§tir. Bunlara ait segman yuvalan 
resimlerde agik §ekilde gOsterilmektedir (140,145,146,148) 

15 Motor di$ cidan su (45) ile, rotorlar yag (89.96) ile soQutulmaktadir. 

Anla§ilacagi Qzere, bu motorda agiga gikan isinm bir motor radiatorOnden gegerek di§anya 
atilmasi gerekmektedir. Bu radiator sisteminin kapali devre (devri-daim) olmasi yararli 
olacaktir. 
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iSTEMLER 

1 . Yanmali, kayar paletli dongQsel motor otup, dzelligi en az bir dSngQsel kompresdr ve 
en az bir dOngOsel tDrbin, ate$leme ve yanma sistemini kapsamasidir. 

2. Istem rde adi gegen dongQsel kompresdr olup, dzelligi dairesel silindirik ve 
eksenden kagik olarak kompresdr haznesine ddnebilecek $ekilde yerie§tirilebilmesi 
ve kompresdr haznesinin giri§ ve giki§ kapilarma sahip olmasidir. Kompresdr 
rotorunun silindirik di; gdvdesi ile adi ge^en kompresdr haznesinin \g geperine teget 
ve sizdirmaziigi saglanmi? §ekilde monte edilmektedir. Oyieki, adi gegen rotor di§ 
gdvdesi ve adi gegen hazne ig geperi birbirleri ile gegmeli 9ah§an dOzlemlerdir. Adi 
gegen rotorun ana gapi boyunca uzanan \g gegil oyugu vardir. 

3. Istem 2'de adi gegen kompresdr rotoru olup, ozeiligi rotor gdvdesinin gapi boyunca 
sQrgQIQ olarak gegmi^ paleti kapsamasidir. Adi ge?en paletin radyal yonde birbirinden 
en uzak iki ucu, 'cycloid' §eklmdekl hazne \g feperine sizdirmazligi saglayacak 
$ekilde degmektedir. Kayar paletin ileri-geri ve dongQsel hareketi dyle dQzenlenmi§tir 
ki. her ddngO agisinda paletin adi ge?en her iki ucu, 'cycloid' §eklindeki hazne \q 
geperine sQrekli olarak degmektedir. 

4. Istem 3'de adi gegen kayar paletler olup dzelligi, bu konumian tie, goklu gali§ma 
odaciklan olu§tumnalari ve adi ge?en odaciklarin, kompresdr haznesi i? geperi ve 
rotor di§ yQzeyinin arasinda kalan bdlgede olu§an hilal §ekrmdeki bo§luga 
dizilmeleridir. Bdylelikle, adi gegen gali^ma odaciklan, hazne ig geperi, rotor di§ 
yQzeyi ve palet yan cidarlarinin olu§turdugu sinir gergevesi iginde yerle§mektedir. 
Qoklu olarak bulunan sizdimiazlik elemanlan, basing sizmasini dniemekte ve 
odaciklan birbirlerinden tecrit etmektedir. Adi gegen gali§ma odaciklan. aki§kanin 
igeri alinma odacigi, aki§kan hapsedili§ odacigi ve aki§kan siki§tirma odacigi olarak 
tanimlanmaktadir. Aki§kandan kastedilen, gaz, sivi veya herhangi bir §ekilde kan§im 
halindeki maddedir. Rotor ddngQsQne bagli olarak, basingii aki§. kompresdr giki§ 
kapisina dOzenIi araliklaria aktanlmaktadir. 

5. Istem 2'de adi gegen kompresdr rotorunda bulunan eksenel merkez bo§lugu iginde, 
pim ve milden oIu§an palet gidar sQrtQnme dnieme mekanizmasi olup dzelligi adi 
gegen pimin ba§inin, palet merkezindeki yuvasina girmesi, geri kalan uzunlugun ise. 
adi gegen mil iginde i§lev gdrmesidir. Adi gegen mil ba§i merdane, di§li veya kayar 
ba§lt olabilir. Adi gegen mil ba§i, rotorun merkezinde bulunan silindirik ig gepere 
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sQrekli teget olarak degmekte ve paletide bu §ekilde eksantrik dangQsel rotasinda T 
tutmaktadir. 

6. Istem 1'de adi gegen yanmali dongQsel motor olup, 6zelligi kompresor kasasmin her 
iki ucundaki kapaklaria sizdirmazligi saglamasidir. Adi gegen kapaklar, 
merkezlerinden rulman, sizdirmazlik elemanlan ve yaglama araglan oldugu halde, 
§aft 9tki$ina olanak vermek maksadiyla delinmi§tir. 

7. Istem 1*de adi gegen dSngQsel tOrbin olup, dzelligi dairesel siiindirik ve eksenden 
kagik olarak tOrbln haznesine ddnebilecek §ekilde yerle^tirilmesi ve adi gegen tQrbin 
haznesinin giri§ ve giki§ kapilarma sahip olmasidir. TOrbin rotorunun silindrik di§ 
gevdesi ile tQrbin haznesinin ig geperine teget ve sizdimnazligi saglanmi§ §ekilde 
monte edilmi§tir. Oyleki, rotor di§ g6vdesi ve hazne ig geperi, birbirleri ile gegmeli 
gali§an dOzlemlerdir. Adi gegen rotorun ana gapi boyunca uzanan ig gegit oyugu 
vardir 

8. Istem 7'de adi gegen tQrbin rotoru olup, dzelligi rotor gdvdesinin gapi boyunca sQrgQIQ 
olarak gegmi§ paleti kapsamasidir. Adi gegen paletin radyal ydnde birbirinden en 
uzak iki ucu, 'cycloid' $eklindeki hazne ig geperine sizdirmazligi sagiayacak §ekilde 
degmektedir. Kayar paletin ileri ger! ve ddngQsel hareketi dyle dQzen!enmi§t!rki, her 
ddngQ agisinda, paletin adi gegen her iki ucu 'cycloid' §eklindeki hazne ig geperine 
sQrekli olarak degmektedir. 

9. Istem 7'de adi gegen kayar paletler olup, dzelligi bu konumlan ile, goklu gali§ma 
odaciklan olu^tumnalari ve adi gegen odaciklarin, tQrt)in haznesi ig geperi ve rotor di§ 
yQzeyinin arasmda kalan bdlgede olu$an hilal §eklindeki bo^luga dizilmeleridir. 
Bfiylelikie, gali9ma odaciklan, hazne ig geperi, rotor di$ yQzeyi ve palet yan 
cidariannin olu§turdugu sinir gergevesi iginde yerie§mekted]r. Qoklu olarak bulunan 
sizdimnazlik elemanlan, sicaklik ve basing sizmasini onlemekte, odaciklan 
birbirierinden tecrit etmektedlr. Adi gegen gali$ma odaciklan, yanma odacigi, 
genle§me odacigi ve egzost odacigi olarak tanimlanmaktadir. Rotor ddngQsQnQn 
maruz kaldigi yQksek basing ve sicakltk kar§isinda, genie§mi$ yanmi§ gazlar 
egzostta dQzenIi aralikiaria aktarilmaktadir. 

10. Istem 7*de adi gegen dongQsel tQrbin haznesi olup, dzelligi 'cycioidar ig geperin, rotor 
di§ yan gapinin ve kayar palet kalinliklannin boyutlandinlmasinda, yanmi§ gaz 
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basincmin bfilgesel ortam basing degerine dQ§mesi, adi geqen basin? degerine 
maximum odacik hacminde ula§masidir. 

11. Istem 7' de adi gegen dCngOsel tOrbin olup, dzelligi istem 10'da adi gegen 
pargalardan 'cycloidar \g geper ve rotor yQksekligi oyle olmaktadir ki, gaz basinci 
siki§tirma odacigindan oldukga sabit bir degerde aktanlmaktadir. 

12. Istem Tde adi gegen tOrbin rotorunda bulunan eksenel merkez bo$lugu iginde, pirn ve 
milden olu$an paiet gidar sQrtQnme dnleme mekanizmasi olup Ozelligi adi gegen 
pimin ba$inin, pa(et merkezindeki yuvasina girmesi, geri kalan uzunlugun ise, adi 
gegen mil iginde i§lev gSrmesidir. Adi gegen mil ba§i merdane, di§li veya kayar ba§li 
olabilir. Adi gegen mil ba§i, rotorun merkezinde bulunan silindirik ig gepere surekli 
teget olarak degmekte ve paletide bu §ekilde eksantrik dongUsel rotasinda 
tutmaktadir. 

13. Istem I'de adi gegen yanmali ddngOsel motor olup, dzelligi tOrbin kasasinm her iki 
ucundaki kapaklaria sizdimiazligi sagiamasidir. Adi gegen kapaklar, merkezlerinden 
rulman, sizdinmazlik elemanlan ve yaglama araglan oldu^u halde, §aft giki§ma 
olanak vennek maksadiyla delinmi§tir. 

14. Istem rde adi gegen motorun sQrQcO §afti olup. ozelligi motor kasasma yerle§tirilmi§ 
rulmanlardan destek almasi ve kompresfir ve turbin rotorlarina gOg ve tork aktannasi 
ve adi gegen rotorlan akuple ederek senkronize olarak dSnmelerini saglamasidir. §aft 
goklu olarak sizdirmazlik elemanlan ile donatilmi^ir. KompresOr ve ona bagli §aft 
yanmi§ gazlann genle§mesiyle sQrQImektedir. Kompresar kasasi tOrbin kasasma 
kom§u olup, kompresfir rotoru tOrbin rotoru lie ayni eksendedir. 

15. Istem 1*de adi gegen motorun sOrOcQ §afti, di§lisi veya di^er aktarma mekanizmalan 
olup, dzelligi motor kasasma yerle§tirilmi§ rulmanlardan destek almasi ve kompresdr 
ve turbin rotorlarina gOg ve tork aktarmasi ve adi gegen rotorlan akuple ederek 
senkronize olarak ddnmelerini saglamasidir. §aft goklu olarak sizdirmazlik elemanlan 
ile donatilmi§tir. KompresSr ve ona bagli §aft yanmi§ gazlann genle§mesiyle 
sOrQImektedlr. Kompresdr kasasi tOrbin kasasi ile yanyana olarak yerie§tirilmi§, 
kompresar rotoru tOrbin rotoruna §aft, di§li ve diger gug ve tork aktarma 
mekanizmalan ile ba3lanmi§tir 



8 



TRQ2 



16. Istemi'de adi ge^en motorun kompres6r 5iki§ kapisi ve tOrbfn glr^'k^pisini birbirine 
irtibatlayan aki§ aktarma gegiti olup, fizelligi yanma odacigini iQermesi ve adi ge^en 
yanma odaciSinin dOzenIi araliklaria kompresar 9iki§ kapisindan bastngli gazlaria 
beslenmesidir. KompresSr 5iki§ kapisinin alt kisminda yeralan enaz bir gek valf 
ve/veya enaz bir yanma odacigi dangDsel paleti, ve/veya enaz bIrdengOsel valf 
vardir ve adi gegen vafflerin hepsi agik ve kapali konumda dOzenfi bir zamanlama 
igersinde ve adi ge?en valfler tOrbin kayar paletinin tOrbin giri§ kapisinin finOnden 
gefmesine bagii olarak ?ali§maktadir. Kapali konumda gaz aki§inin yanma 
odacigindan kompresQre gegmesi 6nlenmektedir. Adi ge?en dSngQsel valf giri§ ve 
5iki§ kapisi olan bir tupten olu§makta ve iginde de dOnebilecek ve sizdimiazliQi 
8a§lanmi§ §ekikie delikll sillndir bulunmaktadir. 

17. Istemi'de adi geQen motorun kompresfir giki; kapisi ve tQrbin giri$ kapisini birbirine 
irtibatlayan aki§ aktamia ge^iti olup, Ozellidi kompresar 9iki$ kapisinin aK kisminda 
yer alan en az bir ?ek valf ve/veya en az bir dangOsel valf vardir ve adi gegen valflerin 
hepsi a?ik ve kapali konumda diizenli bir zamanlama igeisinde ve adi gegen valfler 
tQrbin kayar paletinin tQrbin giri§ kapisinin 8nQnden gegmesine bagli olarak 
?ali§maktadir. Kapali konumda gaz aki§inm yanma ve genle§me odaciQindan 
kompresare gefmesi anienmektedir. Adi gegen dengQsel valf giri§ ve giki§ kapisi 
olan bir tQpten olu§makta ve iginde de danebilecek ve sizdinTiazli§i saglanmi§ §ekilde 
delikli silindir bulunmaktadir. 

18. Yakit veya yakit/pQskOrtme kan$imini dangOsel motorun kasasina ve orardanda 
yanma odagiQina ileten araglarinin yakit enjeksiyon sistemi veya yakit emme sistemi 
olup. azelligi yakit/okside edici (oksldiser) eleman kan§iminin ate§leme araglarinm 
motor kasasinin igerisine ginnekte ve oradanda yanma odasina ula§maktadir. Adi 
gegen ate§leme araci ya kivilcim ate§leme elemanlan ya da basingli ate$leme 
araglandir. Yanma ve genle§me odasindaki yanmi§ gazlann kompresar odasina giki§ 
kapisindan sizmalarini anieyen sizdinnazlik elemanlan vardir. Bununia birlikte egzost 
gazlannin tahliyesi, motor kasasindan igeri giren ve tQrbin giki$ kapisina ula§an 
tahliye borusuyla yapilmaktadir, 

19. Yanma isisinin Istem 1'de adi gegen motordan atilmasi, adi gegen motor kasasi ve 
gevresine baglanan ve devir daim yapan di? soQutucu ve isi i§inim elemanlariyla 
yapilmaktadir. 
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20. Istem rde adi gegen dongQsel motor o!up ezelligi bQtOn hareketii par9alarinin coklu 
yaglama elemanlan ile yapilmasidir Kompresar ve tQrbin rotorlarmin her 360 
derecelik ddnQ§Qnde, birbirini takip eden iki gevrim tamamlanmaktadir. Adi gegen 
Qevrim, ali$, siki^tirma, yanma, gOg ve egzost i§lennlerini kapsamaktadir. 



Nuriye Yavan 
09.09.2003 




- - - - — WW r« 

KAVAKIIOERE 



ted ^irketi 

e 06700 Aitfcora 
*90.3U.46616JJ 
6220324669 



10 




09 SEP 2003 




0 9 SEP 2003 




0 9 SEP 2003 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

P BLACK BORDERS 

Q IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SffiES 
0 FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

J2 COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



